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Der KFZ-Verkehr ist einer der Hauptverursacher der C02 Emissionen in Osterreich, Karnten und so auch

in der KEM Carnica Rosental. Der Forcierung des Umstiegs vom motorisierten Individualverkehr auf den
Umweltverbund (0V, Rad- und FuBverkehr) ist daher ein wichtiges Anliegen der KEM. Eine gut ausgebaute
Radinfrastruktur ist nicht nur fiir die sanfte Mobilitat im Tourismus, sondern auch fiir die Alltagsmobilitat
ein wesentlicher Faktor.

Die Gemeinden Velden, Schiefling und Ferlach wurden als Pilotregion ausgewahlt, um hier als erstes ein
Radverkehrskonzept mit Schwerpunkt Alltagsmobilitat, unter Beriicksichtigung des Freizeit- und Touris-
musverkehrs zu erstellen. Dies soll spater in weiteren Gemeinden fortgesetzt werden.

Mit den 3 Gemeinden werden die in der KEM vorherrschenden Gemeinde- und Siedlungsstrukturen gut
abgedeckt.

Mit Velden und Ferlach sind die beiden einwohnerstarksten Gemeinden, die tber einen groBeren
Siedlungskern mit der Funktion eines Unterzentrums verfligen, vertreten. Sie bieten daher gute Voraus-
setzungen fiir die Weiterentwicklung des Fahrradverkehrs durch Verbesserungen der Infrastruktur.

Die Gemeinde Schiefling ist zum einen ein gutes Beispiel fiir eine kleinere landliche Gemeinde, anderer-
seits grenzt sie direkt an Velden an und ist in der Alltags- aber auch Tourismusmobilitat stark an Velden
orientiert (z.B. Einkaufen, Arbeiten), so dass hier die Fahrradmobilitat auch gemeindetibergreifend forciert
werden kann.

Der konkrete Untersuchungsraum in den 3 Gemeinden ist jeweils definiert als das Umfeld von rd. 2 km um
das zentrale Gemeindegebiet bzw. wichtige Mobilitatsziele (z.B. S-Bahnhof). AuBerdem wurde auch die
Anbindung an das Uberregionale (gemeindeiibergreifende) Radwegenetz berlicksichtigt. Primar geht es
um den lokalen bzw. gemeindeiibergreifenden Alltagsverkehr, aber zusatzlich auch um das Radwegenetz
flr Freizeit und Tourismus.

Die gesamte Bestandsanalyse kann den Karten ,Bestandsanalyse” entnommen werden. Diese ist selbst-
erklarend. Im Folgenden dennoch einige Erlauterungen.

Als wichtige Mobilitatsziele wurden identifiziert:

» Zentrale Raume im Gemeindegebiet (Ortskerne, touristisches Zentrum),
» Einkaufen (Nahversorgung, Apotheke),

» Bahnhof,

» Hohere Schulen,

» Gemeindeamt,

» Arbeitsplatze (Gewerbegebiet),

» Gasthauser sowie

» Ausflugs- / touristische Ziele.
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Die fahrradfreundliche Erreichbarkeit dieser Ziele sowie die Anbindung an das tiberregionale Radver-
kehrsnetz bilden die Grundlage fiir die erforderlichen bzw. wiinschenswerten Radwegeverbindungen im
Untersuchungsraum. Diejenigen StraBenverbindungen, die nicht bereits dem ausgewiesenen Radwege-
netz, insbesondere des Landes angehdren werden durch das Symbol 7JJj als wichtige lokale / regionale
Radverbindung” gekennzeichnet.

Des Weiteren sind samtliche Radverkehrsanlagen, unterschieden in die verschiedenen Typen (z.B. ge-
trennter Radweg, Radfahrstreifen), dargestellt. Auch die als wichtige Radverbindung identifizierten Stra-
Ben, die keinerlei Radwege aufweisen, sind, unterschieden nach ihrer Verkehrsstarke und gefahrenen
Geschwindigkeiten des KFZ-Verkehr, den Karten ,Bestandsanalyse” zu entnehmen. Verkehrsstarke und
Geschwindigkeit sind wichtige Indizien fiir die zu erwartenden Konflikte mit dem Radverkehr.

Zusatzlich wurde auch die Beschilderung des tberregionalen Radwegenetzes beurteilt.

Bis auf den Bahnhof Velden, den Bahnhof Weizelsdorf, die Gemeindeamter Velden und Schiefling sowie
das Rathaus Ferlach, den Ortskern von Ferlach, die Mittelschule in Ferlach sowie den Geschaften der
Supermarktketten gibt es in allen drei Gemeinden kaum Radabstellplatze.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass sowohl fiir die Zielgruppe ,Alltagsradeln” als auch fiir den Tou-
rismus- und Freizeitverkehr ein noch recht groBer MaBnahmenbedarf besteht, um die Anforderungen an
ein benutzerfreundliches und attraktives Radwegenetz zu erfiillen.

Wesentliche Handlungsfelder sind:

» Liickenschlusse im vorhandenen tbergeordneten Radwegenetz,

» Neubau von Radfahranlagen, wo vorhandene Radwege nur mit relativ groBen Umwegen zu wich-
tigen Zielen flihren,

» Bau von Radfahranlagen fiir zusatzliche wichtige lokale und regionale Radverbindungen,

» Beseitigung von Gefahrenstellen, Minderung von Konflikten (z.B. Geschwindigkeitsreduzierung
fur den KFZ-Verkehr) und

» Verbreiterung zu schmaler Radwegeabschnitte,

» Schaffung von mehr Radabstellanlagen

Positiv ist zu vermerken, dass es in den letzten Jahren Verbesserungen gegeben hat, so ist bis auf wenige
Ausnahmen die einheitliche Beschilderung des liberregionalen Radwegenetzes sehr gut gelungen.

Ubergeordnetes Ziel ist die Schaffung eines attraktiven, komfortablen Radwegenetzes fiir den sicheren
Fahrradverkehr mit dem Schwerpunkt Alltagsmobilitat unter Beriicksichtigung der Freizeit- und Touris-
musmobilitat innerhalb des Untersuchungsraums.
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Vorrangig sind fiir diesen Zweck,

»

»

»

»

die vorhandenen Netzliicken zu schlieBen, bzw.

fehlende Verbindungen zu errichten,

durch einzelne ortliche MaBnahmen Sicherheit und Komfort zu erhohen sowie

die Erkennbarkeit und Prasenz des Radwegenetzes im StraBenraum und die Orientierung fiir den
Radfahrer durch zusatzliche Beschilderungen bzw. sonstige MaBnahmen zu erhéhen.

In vielen Fallen ist es nicht notig, eigene von der Kfz-Fahrbahn getrennte Fahrradwege zu errichten.
In Abhangigkeit von Verkehrsstarke und Geschwindigkeit kann der Fahrradverkehr in vielen Fallen als
Mischverkehr bzw. als Fahrradstreifen am Fahrbahnrand gefihrt werden.

In der RVS 03.02.13 ,Radverkehr” sind getrennt nach Hauptrouten (starkere Radverkehrsfrequenz) und die
FlachenerschlieBung (geringere Frequenz) in Abhangigkeit von der KFZ-Verkehrsstarke und Geschwin-
digkeit folgende Richtwerte empfohlen.

DTV [Kfz/24h]
20.000
15.000 + ..
10.000 + ", Radweg
."-.,. Radfah rstreifen"'-.,.
*s., oder Radweg ‘.,
5.000 + ‘o, .
Mehrzweckstreifen } :
b 8 i . Mischverkehr : i .
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Vau [km/h]

Abb. 1: Mischung bzw. Trennung von Radverkehr und Kfz-Verkehr fiir Hauptrouten in (Quelle: RVS 03.02.13 ,Radverkehr”)
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Abb.2: Mischung bzw. Trennung von Radverkehr und Kfz-Verkehr fiir die FlachenerschlieBung (Quelle: RVS 03.02.13 ,Radverkehr”)

In der RVS 03.02.13 sind auch die Fahrbahnbreiten und erforderlichen Abstandsstreifen zum KFZ-Verkehr
der verschiedenen Radfahranlagen definiert. Diese werden hier nicht wiedergegeben, konnen aber dieser
frei zuganglichen RVS (kostenloser Download) im Einzelnen entnommen werden.

Die Beurteilung der vorhandenen Radfahranlagen hat sich an den Vorgaben dieser Richtlinie orientiert.

Im Folgenden eine kurze Erlauterung der einzelnen MaBnahmendarstellungen Schiefling und Velden: M1 -
M 23, in der Karte ,Planung".
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3.2 MalBnahmen

Wichtiger Hinweis: Je nach Status des betroffen StraBenabschnitts ist fiir die Durchfiihrung der MaB-
nahmen federfiithrend entweder das Land (Landesstraen) oder die Gemeinde (GemeindestraBen) zu-
standig.

3.21 Gemeindegebiet Velden

M 1 Radfahren erlauben

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Koschatpromenade nordl. Bereich

Handlungsbedarf

Die StraRe eignet sich hervorragend als Ver-
bindung vom Bhf. nach Siiden. Radfahren ist im
nordl. Bereich jedoch nicht erlaubt.

MaBnahmenvorschlag

Aufhebung des Fahrverbots fiir Radfahrer, jedoch nicht fiir KFZ.

M 2 Fahrbahn mit Sharrows kennzeichnen

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Karntner StraBe westlich Karawanken-
platz.

Handlungsbedarf

Auch wenn die Begegnungszone bis zum
Karawankenplatz verlangert wird (s. M 3),
bleibt eine Radwegliicke bestehen.

MaBnahmenvorschlag

Auch wenn man die Fahrbahnbreite fiir KFZ auf 6 m verringern wiirde (MindestmaR), so ist der StraBenraum dennoch
zu schmal fiir eine Radfahranlage. Sharrows auf der Fahrbahn bieten hier eine akzeptable Losung. Nahere Informatio-
nen zu Sharrows siehe Ferlach FM 8.
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M 3 Begegnungszone verlangern

MaBnahmenvorschlag

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Karntner StraBe zw. Karawankenplatz und Bahn-
hofstraRe

Handlungsbedarf

Die Karntner StraBe und die weitere Seeum-
rundung tiber den Seecorso ist eine lokal und
liberregional wichtige Verbindung und stark von
Radfahrern frequentiert. Die Kreuzung Karawan-
kenplatz ist fiir Radfahrer nicht ohne Risiko.

Die vorhandene Begegnungszone bis einschlieBlich Karawankenplatz im Siiden und bis BahnhofstraRe im Norden ver-
langern sowie die Kreuzung Karawankenplatz fahrrad- und fuBgangerfreundlich umbauen.

M 4 FuBweg Siidseite umwidmen zu Radweg Fahrtrichtung Ost

MaBnahmenvorschlag

Bezeichnung der
Ortlichkeit

WahlistralBe

Handlungsbedarf

Die WahlistraBe ist ein wichtiges Teilstiick der
Verbindung Velden Zentrum Richtung Siiden
und Westen. Sie ist eine EinbahnstraBe Richtung
Westen. Siidseitig gibt es einen breiten beglei-
tenden FuBweg,

Der siidliche FuBweg sollte zum Einrichtungs-Radweg in Fahrtrichtung Osten umgewidmet werden. FuBganger kdnnen
das Trottoir auf der anderen StraBenseite benutzen. Auf den untergeordneten Eingang zum Schlosshotel sollten die Rad-

fahrer zur Vermeidung von Gefahren hingewiesen werden.
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M 5 Radabstellanlage Bhf. Lind

-

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Bahnhof Lind ob Velden

Handlungsbedarf

Keine angemessene Radabstel-
lanlage vorhanden.

MaBnahmenvorschlag

Uberdachte Radstellanlage fiir P & R errichten. (Beispiel s. M 19)

M 6 Wegweiser R4

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Triester Stralse beim Bahnhof Lind ob Velden
(R4)

Handlungsbedarf

Fehlende Wegweiser fiir den R4 beim Bhf. bzw.
im Kreisverkehr.

MaBnahmenvorschlag

Wegweiser R4 aufstellen.
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M 7 R4: Mischstreifen Ri. Villach

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Zwischen Bhf. Lind und
Abzw. Lindner StraRe

Handlungsbedarf

Radwegllicke des R4 zwi-
schen Bhf. Lind und Abzw.
Lindner StraRe. Vorhandener
StraBenraum relativ schmal,

MaBnahmenvorschlag

Es wird empfohlen einen Mischtreifen (Fu- und Rad) in Fahrtrichtung Villach einzurichten.

M 8 Sicherheit erhohen

Bezeichnung der
Ortlichkeit

VerbindungsstraRe Lind - Bergl

Handlungsbedarf

Die wenig befahrene schmale StralSe ist eine
wichtige Verbindung von Lind Richtung Stiden
(z.B. zum Drauradweg). GroBteils gibt es keine
Geschwindigkeitsbeschrankung. Das kann zu
gefahrlichen Situationen fiihren.

MaBnahmenvorschlag

Auf die Nutzung durch Radfahrer sollten die Autofahrer durch entsprechende Beschilderung hingewiesen werden. In
untibersichtlichen Abschnitten sollte die Geschwindigkeit beschrankt werden.
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M 9 R4C Liicke schlieBen

MaBnahmenvorschlag

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Rosegger StraRe westlich Selpritsch

Handlungsbedarf

Der R4c weist hier eine Liicke von ca. 900m
auf, Der vorhandene Begleitweg ist schmal und
nicht fir Fahrrader zugelassen.

Licke schlieBen durch einseitigen getrennt gefiihrten Radweg (Ausbau des vorhandenen Begleitwegs).

M 10 Radweg siidseitig (Unterjeserz bis R4C)

MaBnahmenvorschlag

Liicke schlieBen durch einseitigen getrennt gefiihrten Radweg.

SEITEN

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Keutschacher Strale zwischen Unterjeserz und
Selpritsch

Handlungsbedarf

Aufgrund der Einkaufsmoglichkeiten in Sel-
pritsch und den Anschluss an den R4C ist
dieser Streckenabschnitt ein Teilstlick einer
wichtigen Ost - West Verbindung. Weiter dst-
lich sind Radfahrstreifen vorhanden.




M 11 R4A Fahrbahnquerung markieren

MaBnahmenvorschlag

Querung markieren.

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Keutschacher StraBe Unterjeserz

Handlungsbedarf

Der R4A quert hier die Keutschacher StaRe.
Der KFZ-Verkehr sollte z.B. durch eine rote
Fahrbahnmarkierung im Bereich der Querung
aufmerksam gemacht werden.

M 12 R4A Bereich Ausgsdorf (Keutschacher Straf3e)
- siehe Planung Karte Ost

e M 12 Mehrzweckstreifen einseitig
e M 12 Neubau Briicke
M 12 Alternativroute Augsdorf

M 12 Radfahrstreifen wie anschlieBend Richtung Selpritsch

MaBnahmenvorschlag

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Keutschacher Strale im Bereich Augsdorf

Handlungsbedarf

Der Route des auch fiir das Alltagsradeln wich-
tigen R4A flihrt ab Augsdorf (iber einen relativ
groBen Umweg nach Velden. Die Keutschacher
StraBe ist im Siedlungsgebiet von Augsdorf
schmal und die bebauten Grundstiicke grenzen
direkt an die StraRe. Die Errichtung einer Rad-
fahranlage ist nicht maglich.

Zur Losung des Problems miisste eine Alternativroute dstlich und nordlich von Augsdorf errichtet werden. Folgende

BaumaRnahmen waren erforderlich:

- Adaptierung vorhandenen Feldweg (Schotterung)

- Briickenbauwerk iiber den Graben nérdlich von Augsdorf
- Mehrzweckstreifen (Fuls + Rad) auf der Excelsiorstrale

- Radfahrstreifen auf der Keutschacher StraBe (Anschluss herstellen an den bereits vorhandenen)
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3.2.2. Gemeindegebiet Schiefling

M 13 Einmiindungen: Radweg Bodenmarkierung

MaBnahmenvorschlag

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Keutschacher Str. - Einmiindung Amselweg
und Trattenweg

Handlungsbedarf

An diesen Einmiindungen gibt es keine Vor-
fahrtsregelungen. Auch wenn es sich bei den
Einmiindungen trotz ausgeschilderten Stra-
Bennamen nur um Zufahrten zu einem Grund-
stiick handelt, ist hier ein erhdhtes Unfallrisiko
gegeben. Der Vorrang des Radverkehrs sollte
eindeutig gekennzeichnet sein.

Empfohlen werden doppelte gestrichelte Linien quer tber die Einmiindung in der Breite des Radweges. Fahrrader ha-

ben hier Vorrang.

M 14 Radwegverbindung ausschildern

MaBnahmenvorschlag

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Schieflinger Str. - Verbindung nach Auen

Handlungsbedarf

Dies ist eine wichtige Radverbindung nach
Auen (Strandbad?), die meist nur ein relativ
geringes KFZ-Aufkommen aufweist. Die Strale
ist schmal und kurvig und daher sind die Fahr-
geschwindigkeiten des MIV niedrig.

An sehr uniibersichtlichen Stellen sind ggf. SicherheitsmaRBnahmen zu ergreifen, wie z.B. ein Tempolimit. Die Strecke
sollte entsprechend als Radwegverbindung Auen - Schiefling ausgeschildert werden.
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M 15 Alternativroute R4D z.T. Wegebau erforderlich

StiduferstralBe

MaBnahmenvorschlag

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Alternativroute Stiduferstral3e:
Quellenweg - Bergweg in Auen

Handlungsbedarf

Ca. 400 m ostlich des Strandbads Schiefling
endet der begleitende Radweg auf der Siid-
uferstraBe. Im folgenden Abschnitt bis zur
Einmiindung des Auen-Bergwegs ist der Bau
einer Radfahranlage nicht mdglich.

Es wird eine Alternativroute tiber Quellenweg - Bergweg fiir diesen Abschnitt der StiduferstralSe empfohlen. Im Mittelteil
miisste der vorhandene Feldweg adaptiert (geschottert oder asphaltiert) werden.

M 16 getrennten Radweg siidl. StraBenseite in diesem

Abschnitt errichten

]

[ Lol

Google

MaBnahmenvorschlag

Bezeichnung der
Ortlichkeit

SiiduferstraBe zw. Bergweg und AuenstraBe
(Gemeindegrenze Schiefling)

Handlungsbedarf

In diesem Abschnitt ist der Bau eines ge-
trennten Radwegs auf der Siidseite der StraRe
grundsatzlich maglich.

Radwegeneubau an sidlicher StraBenseite. Relativ aufwendig aufgrund der steilen Boschung. Laut KAGIS wéren nur

ganz geringfligige Grundstiickabldsen notwendig.
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M 17 Radwegeverbindung ausschildern

Bezeichnung der Handlungsbedarf
Ortlichkeit . . _— .
Wie auch bei M 14 handelt es sich hier um eine gut

Schieflinger Str. - Verbindung tiber AuenstraBe Rich- geeignete untergeordnete StralBen mit wenig Verkehrs-
tung Worthersee (Maria Worth) aufkommen, die eine wichtige Radverbindung zum
Worthersee Richtung Maria Worth darstellen.

MaBnahmenvorschlag

An sehr uniibersichtlichen Stellen sind ggf. SicherheitsmaBnahmen zu ergreifen, wie z.B. ein Tempolimit. Die Strecke
sollte entsprechend als Radwegverbindung Schiefling- Maria Wérth ausgeschildert werden.

M 18 Engstelle: Radweg verbreitern

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Keutschacher StraBe in Schiefling

Handlungsbedarf

Mit 2,2 m ist der kombinierte FuB- und Radweg
in diesem Abschnitt zu schmal. Die vorhandene
Breite der Fahrbahn fiir den KFZ-Verkehr be-
tragt rd. 6,50m.

MaBnahmenvorschlag

Der FuB- und Radweg sollte um 0,75 m auf Kosten der Fahrbahn verbreitert werden. Nach der ,Kategorisierung des
LandesstraBennetzes” der Abt. 9 des Amtes der K-LRG sind fiir die StraBenkategorie V und der im Ortsgebiet gefahrenen
Geschwindigkeit eine Fahrbahndimensionierung von 5,75m ausreichend.
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M 19 Radabstellanlage errichten

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Hauptplatz in Schiefling

Handlungsbedarf

Der Hauptplatz in Schiefling bietet bereits
einen Rastplatz fiir Radtouristen sowie eine
E-Ladestation fiir E-Bikes. Mit dem benachbar-
ten Gemeindeamt und der Bushaltestelle mit
Verbindungen nach Klagenfurt und Velden hat
er eine zentrale Funktion im Gemeindegebiet
auch fiir den Radverkehr bzw. kombinierten
Verkehr.

MaBnahmenvorschlag

Auf dem Platz (s. Foto) sind ausreichend Flachen fiir die Errichtung eines (iberdachten Fahrradstellplatzes vorhanden.
Dieser ist ein wichtiger Baustein des Mobilitatsverbundes zwischen Radverkehr und Busverkehr (P & R).

Die folgende Abb. zeigt ein Beispiel fiir einen geeigneten iiberdachten Stellplatz
(Quelle: Amt der K-LRG, Abt.8 2015: Leitfaden Fahrradparken - Planung und Realisierung von
Radabstellanlagen in Karnten)

Abb. 11: Uberdachung (Modell Ambiente, Fa. Orion
Bausysteme), Foto: Land Salzburg, U. Hemetsberger.
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M 20 vorhandenen Begleitweg zum Radweg ausbauen

(gesamte Strecke)

MaBnahmenvorschlag

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Farrendorfer StraRe

Handlungsbedarf

Die Farrendorfer Strale ist die Hauptverbin-
dung von Schiefling in Richtung Stiden bis zum
Drauradweg. Der praktisch durchgehend vor-
handene Begleitweg ist fiir den Radverkehr in
beide Richtungen zu schmal.

Verbreiterung des vorhandenen Begleitwegs fiir den Radverkehr in beide Richtungen.

M 21 Alternativroute Schiefling - Maria Worth
Wegebau erforderlich

A

MaBnahmenvorschlag

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Von Schiefling tber die TrattnigteichstraRe,
Feld- und Forstwege und Camping Europarcs
bis zum Worthersee

Handlungsbedarf

Diese Route zum Worthersee ware eine Alter-
native zu M 17 und hatte den Vorteil auf weiten
Strecken ungestort vom Autoverkehr zu sein
und ein groBeres Natur- und Landschaftserleb-
nis zu bieten.

Im Bereich der Feld- und Forstwege ist zumindest eine Schotterung erforderlich. Eine Beschilderung ware auch not-

wendig.
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M 22 Radwegneubau in diesem Abschnitt

Aulgenomemen: Junl 223 @203

MaBnahmenvorschlag

Bezeichnung der
Ortlichkeit

Keutschacher StraBe zwischen Zauchen und
Roda

Handlungsbedarf

Die fiir das ,Genussradeln” sicherlich sehr
schéne Strecke liber den Moorerlebnispfad
bedeutet fiir das Alltagsradeln bzw. den Frei-
zeitradler, der gut vorankommen will, einen
erheblichen Umweg.

Fortsetzung des getrennten, siidlich der Fahrbahn verlaufenden Radwegs Richtung Osten bis zur PenkenstraRe. Der

vorhandene Begleitweg miisste nur verbreitert werden.

M 23 Wegweiser optimieren

T LU LU

MaBnahmenvorschlag

Griine Wegweiser aufstellen.
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Bezeichnung der
Ortlichkeit

R4A PekenstralSe

Handlungsbedarf

Die iibliche griine Hinweistafel fiir die iiber-
regionalen Radwege fehlt. Die Markierung auf
der Fahrbahn ist stark verwittert.




In der folgenden Auflistung sind alle empfohlenen MaBnahmen angefiihrt und einer Prioritatenreihung unter-
zogen worden.

Die fiir die Bewertung der Prioritat der einzelnen MaBnahmen ausschlaggebenden Kriterien sind:
» Bedeutung der Radwegeverbindung fir die die MaBnahme gesetzt werden soll
» Umsetzbarkeit

Die Umsetzbarkeit ist umso hoher

» je geringer die zu erwartenden Kosten sind
» je besser die ggf. benotigten Grundstiicke verfligbar sind (offentliches Gut oder privater Grund).

M 1 Radfahren erlauben
Koschatpromenade (Velden) durchgehen fiir den Radverkehr 6ffnen

M 2 Fahrbahn mit Sharrows kennzeichnen
Karntner Stralle westlich Karawankenplatz (Velden

M 3 Begegnungszone verlangern (Velden)

M 4 FuBweg Stidseite umwidmen zu Radweg Richtung Ost (Velden)
Wabhlistrale

M 5 Radabstellanlage erreichten (Bhf. Lid ob Velden) (Zustandigkeit: OBB)

M 7 R4 Liicke schlieBen
Zwischen Bhf. Lind und Abzw. Lindner StralBe

M 9 R4C Liicke schlieBen
Rosegger Stralle westlich Selpritsch

M 10 Radweg stidseitig (Unterjeserz bis R4C)

M 11 R4A Fahrbahnquerung markieren
Keutschacher StralBe Unterjeserz

M 13 Einmiindungen: Radweg Bodenmarkierung
Keutschacher Str. - Einmiindung Amselweg und Trattenweg (Schiefling)

M 15 Alternativroute R4D z.T. Wegebau erforderlich
Quellenweg - Bergweg in Auen
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M 16 getrennten Radweg stdl. StraBenseite in diesem Abschnitt errichten
SuduferstraBe zw. Bergweg und AuenstraBe (Gemeindegrenze Schiefling)

M 18 Engstelle: Radweg verbreitern
Keutschacher StraBBe in Schiefling

M 19 Radabstellanlage errichten
Hauptplatz in Schiefling

M 20 vorh. Begleitweg zum Radweg ausbauen (gesamte Strecke)
Farrendorfer StralBe

M 6 Wegweiser R4
Triester StraBe beim Bahnhof Lind ob Velden (R4)

M 8 Sicherheit erhohen
Verbindungsstral3e Lind - Bergl

M 12 R4A Bereich Ausgsdorf (Keutschacher Stral3e)
M 12 Mehrzweckstreifen einseitig
M 12 Neubau Briicke
M 12 Alternativroute Augsdorf
M 12 Radfahrstreifen wie anschlieBend Richtung Selpritsch

M 14 Radwegverbindung ausschildern
Schieflinger Str. - Verbindung nach Auen

M 17 Radwegeverbindung ausschildern
Schieflinger Str. - Verbindung uber AuenstraBe Richtung Worthersee (Maria Worth)

M 21 Alternativroute Schiefling - Maria Worth Wegebau erforderlich

M 22 Radwegneubau in diesem Abschnitt
Keutschacher StraBe zwischen Zauchen und Roda

M 23 Wegweiser optimieren
R4A Pekenstrale

Amt der Karntner Landesregierung - Abteilung 7 u. 8 2015: Leitfaden Fahrradparken
Amt der Karntner Lrg., Abt.9 2019: Masterplan Radmobilitat 2025
Amt der Karntner Lrg., Abt.9 2015: Kategorisierung des Karntner LandesstraBennetzes

Amt der Kérntner Lrg,, Abt.9 2014: Uberregionale Radwege in Karnten
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Bundesministerium fiir Land- und Forstw,, Umwelt und Wasserwirtschaft 2015: Masterplan Radfahren
2015 - 2025

Google maps

KAGIS: Karten zum Thema Verkehr

Plattform Radkompetenz Osterreich 2019: So geht Radverkehr - der Gemeindecheck (https://radkompetenz.at/)
RVS 03.02.13 Radverkehr (Hrsg. Osterreichische Forschungsgesellschaft StraBe - Schiene - Verkehr 2022)

RVS 02.01.11 Grundsatze der Verkehrsplanung

Zur Information und Diskussion von Bestandsanalyse und den Planungsvorschlagen haben folgende Besprechungen
unter Beteiligung der KEM Carnica Rosental stattgefunden:
» Gemeinde Velden am 01.06.2023
» Gemeinde Scheifling am 07.06.2023
» Gemeinsame Besprechung mit Abt. 7, Mag. Peter Zenkl und Abt. 9, Ing. Ludwig Siedler
am 20.07.2023
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